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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde Mettingen beabsichtigt, mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 60
"Niestadtweg" im nordwestlichen Bereich des Ortes die planungsrechtlichen Vorausset-
zungen fur eine Wohnbaulandentwicklung zu schaffen.

Im Auftrag der Gemeinde war in diesem Zusammenhang zu untersuchen, welche Aus-
wirkungen der auf den ErschlieBungsstraBen Niestadtweg, Berentelgweg und Neuenkir-
chener Stral3e (L 796) zu erwartende planinduzierte Mehrverkehr auf die Wohnnutzun-
gen entlang der o. g. Verkehrswege hat.

Die unter Einbeziehung des ebenfalls auf einige Immissionsorte sidlich des Plangebietes
relevant einwirkenden Schienenverkehrslarms der Bahnstrecke Recke - Osnabrtck durch-
gefuhrten Verkehrslarmberechnungen kommen zu folgendem Ergebnis (siehe Kap. 6):

Insgesamt ergeben sich durch den prognostizierten Quell- und Zielverkehr an der Wohn-
bebauung entlang des Niestadtweges (10-02 - 10-05), westlich des Plangebietes, tags-
Uber Pegelerh6hungen um bis zu 3 dB(A), was durchaus einer relevanten Pegelerh6-
hung entspricht, und nachts um 1 dB(A). Der an den 10-02 bis 10-05 fir Dorf- und Misch-
gebiete tagslber geltende schalltechnische Orientierungswert nach Beiblatt 1 der DIN
18005 von 60 dB(A) wird dabei jedoch auch im Prognose-Planfall (PP) um mindestens
1 dB(A) unterschritten, der Nachtwert von 50 dB(A) um mindestens 2 dB(A).

An den weiteren exemplarisch festgelegten Immissionsorten 10-01 sowie 10-06 bis 10-23
ergeben sich tags wie nachts planinduzierte Pegelerhdhungen um maximal 1 dB(A).
Dabei werden die fur Mischgebiete (I0-01) bzw. fiir allgemeine Wohngebiete (10-06 bis
I0-23) geltenden Orientierungswerte teilweise eingehalten, in der Spitze aber auch um
bis zu 8 dB(A) liberschritten. Die Uberschreitungen resultieren dabei jedoch nicht maR-
geblich aus dem planinduzierten Zusatzverkehr, sondern in erster Linie aus der beste-
henden bzw. kiinftigen Verkehrssituation ohne die zuséatzlichen Verkehre des geplanten
Wohngebietes (Prognose-Nullfall - PN).

Allgemein sind Immissionen nicht mehr hinzunehmen, wenn sie mit gesunden Wohnver-
haltnissen i. S. d. 8 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB nicht in Einklang zu bringen sind. Hinsichtlich
der Belastung durch Verkehrslarm kann der aus grundrechtlicher Sicht kritische Wert in
Bezug auf Wohnnutzungen bei einer Gesamtbelastung durch Dauerschallpegel oberhalb
der Werte von 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht beginnen. Diese Werte
werden im vorliegenden Fall an samtlichen Immissionsorten sicher unterschritten (siehe
Kap. 6, Tab. 5).

Insgesamt lasst sich somit konstatieren, dass die prognostizierte planinduzierte Verkehrs-
mengenerhéhung auf den untersuchten ErschlieBungsstral3en einerseits zu keiner merk-
lichen Erhéhung der verkehrsbedingten Beurteilungspegel fuhrt (10-01, 10-06 - 10-23)
und andererseits dort, wo splrbare Pegelerhdhungen um mindestens 2 dB(A) zu ver-
zeichnen sind (10-02 - 10-05), die einschlagigen Immissionswerte unterschritten werden.
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Gesunde Wohnverhaltnisse sind im Hinblick auf die Verkehrslarmeinwirkungen auch
nach vollstandiger Bebauung des Plangebietes an samtlichen Immissionsorten gewahrt.

Dieser Bericht umfasst einschlieBlich Anhang 31 Seiten.

@
Ahaus, den 21.11.2023 WENKER s GESING

Akustlk und Immissionsschutz cmon

WENKER & GESING BahnhofstraBe 102 ¢ 48683 Ahaus
Akustik und Immissionsschutz GmbH www.wenker-gesing.de

i. A. Dirk Lammers, B.Eng. Jirgen Gesing, Dipl.-Ing.
- Berichtserstellung - - Priifung und Freigabe -

*) Die Vervielfaltigung dieses Berichts ist nur dem Auftraggeber zum internen Gebrauch und zur
Weitergabe in Zusammenhang mit dem Untersuchungsobjekt gestattet.
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Mettingen beabsichtigt, mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 60
"Niestadtweg" die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur eine Wohnbaulandentwick-
lung im nordwestlichen Bereich des Ortes zu schaffen. Es sollen in drei Bauabschnitten
insgesamt ca. 90 Wohneinheiten realisiert werden.

Das Plangebiet wird im Westen vom Niestadtweg, im Norden und Osten vom Wulwes-
weg und im Stden von der Bebauung am Berentelgweg begrenzt. Die verkehrliche Er-
schlieBung des Wohnbaugebietes erfolgt im Westen tber den Niestadtweg und im Osten
Uber den Wulwesweg.

In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes
dargestellt; Abbildung 2 zeigt einen Entwurf des Grundstticksplan-Konzepts /8/.

V7 N

Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes

.

© Bezirksregierung KoéIn, Abteilung GEObasis.nrw

Auftragsgeman sind in diesem Zusammenhang die schalltechnischen Auswirkungen des
planinduzierten Zusatzverkehrs auf den ErschlieBungsstral3en Niestadtweg, Berentelg-
weg und Neuenkirchener Straf3e (L 796) auf die umliegende Bestandsbebauung zu
ermitteln und anhand der einschlagigen Beurteilungskriterien zu bewerten.
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 Allgemeines zur Wahrnehmung und Wirkung von Schallpegeln
Die belastigende Wirkung von Larm wird nur zu einem Drittel direkt durch die Lautstarke
des Gerausches bestimmt, ein weiteres Drittel bestimmen soziologische Faktoren, wah-

rend die auslosenden Faktoren fur das letzte Drittel unbekannt sind /6/.

Der Bereich des menschlichen Horens beginnt an der Horschwelle und endet an der
Schmerzgrenze.

Schallpegel in Dezibel

Schéadigungsbe

Belastigungsbereich 70 Rasenmaher
60 Normales Gespréach
Ublicher Tagespegel 50 leise Radiomusik
im Wohnbereich 40 Kiihischrank
30 Flastern
Ruhiger Bereich 20 tropfender Wasserhahn
10 Schneefall
Hoérschwelle 0

GLL 09 1 Gehor, Larmwirkung, Gerduschmessung I O n U V NRw.

Abb. 3: Wahrnehmung und Wirkung verschiedener Schallpegel /6/

Eine hohe andauernde Larmbelastung fuhrt im Extremfall zu Gehdrschaden, aber auch
Alltagslarm ohne extreme Lautstéarke kann zu gesundheitlichen und psychischen Beein-
trachtigungen fiuhren, wie z.B.:

e Schlafstérungen,

e Behinderung der Kommunikation,

¢ Minderung der Konzentration sowie der Lern- und Leistungsfahigkeit,
e Beeintrdchtigung von Erholung und Entspannung.

Zur Beurteilung der Wirkung von Pegeldifferenzen kdnnen die nachfolgend aufgefiihrten
Kenngré3en herangezogen werden:

e 2-3dB(A) Merkbarkeitsschwelle fir Erhhungen
o 3dB(A) Verdoppelung/Halbierung der Schallenergie
e 8-10dB(A) Subjektiv als Verdoppelung/Halbierung

empfundene Lautheit
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3.2 DIN 18005

Die DIN 18005 /4/ gibt Hinweise zur Berlcksichtigung des Schallschutzes bei der
stadtebaulichen Planung und fihrt hierzu im Beiblatt 1 /5/ schalltechnische Orientie-
rungswerte als Zielvorstellungen an.

Nach Beiblatt 1 missen Larmvorsorge und Larmminderung

"[...] deshalb auch durch stadtebauliche MaRhahmen bewirkt werden. Vor-
aussetzung dafiir ist die Beachtung allgemeiner schalltechnischer Grundre-
geln bei der Planung und deren rechtzeitige Beriicksichtigung in den Verfah-
ren zur Aufstellung der Bauleitplane (Flachennutzungsplan, Bebauungsplan)
sowie bei anderen raumbezogenen Fachplanungen.”

Die Einhaltung oder Unterschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte

"[...] ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebie-
tes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemesse-
nen Schutz vor Larmbelastungen zu erfullen.”

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 nennt folgende Hinweise fur die Anwendung der Orientie-
rungswerte:

"Die [...] genannten Orientierungswerte sind als eine Konkretisierung fur
Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen [...] zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimm-
ten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange [...] zu einer entsprechenden
Zurtckstellung des Schallschutzes fiihren.

[...]

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orien-
tierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausib-
ler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere
Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
Maflinahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung,
bauliche Schallschutzmafinahmen - insbesondere fur Schlafraume) vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte [...] und entsprechende MaRnah-
men zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes [...] sollten in der Begriin-
dung zum Flachennutzungsplan bzw. zum Bebauungsplan beschrieben wer-
den."
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Die schalltechnischen Orientierungswerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
tags 6.00 - 22.00 Uhr

nachts

22.00 - 6.00 Uhr

und gelten entsprechend fiir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden tags bzw. 8 Stunden

nachts.

Tab. 1: Immissionsorte, Schutzanspruch und schalltechnische Orientierungswerte gem. Bei-

blatt 1 zu DIN 18005 /5/

Immissionsorte,
hier: Wohngeb&ude mit
StralRe und Hausnummer

Schutzanspruch

Schalltechnische
Orientierungswerte
gem. Bbl. 1 zu DIN 18005
fur Verkehrslarm

[dB(A)]
tags nachts
Annahme: Mischgebiet (MI)
Recker Stralte 46 )
kein Bebauungsplan
60 50
) Mischgebiet (MI)
Niestadtweg 3, 15, 19 u. 46 )
It. Gemeindeverwaltung
Allg. Wohngebiet (WA)
Berentelgweg 56 u. 60
It. Bebauungsplan Nr. 59
Berentelgweg 34a, 36 u. 40
Schweriner Straf3e 10 Allg. Wohngebiet (WA)
Rostocker R|ng 23 It. BEbaUUngSplan Nr. 15
Wismarer Str. 24
Am Freibad 60, 4 u. 14 Allg. Wohngebiet (WA)
Auf der Sonnenwiese 2 u. 8 It. Bebauungsplan Nr. 54 55 45
Glatzer Stral3e 7
) Allg. Wohngebiet (WA)
Neuenkirchener Stral3e 68
It. Bebauungsplan Nr. 45
Breslauer Ring 40
Bachstrale 111 u. 112 Allg. Wohngebiet (WA)
Bonhoefferstra3e 13 It. Bebauungsplan Nr. 39
, Allg. Wohngebiet (WA)
Neuenkirchener Stralle 61
It. Bebauungsplan Nr. 13




WENKER « GESING

Akustik und Immissionsschutz cmoH

Bericht Nr. 5464.1/01 vom 21.11.2023

Seite 11 von 31

3.3 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /1/ gilt fir den Bau oder die wesent-
liche Anderung von offentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen
und StralRenbahnen (StralRen und Schienenwege). Darin heildt es u. a.:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

Nach § 2 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen Straf3en sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel den jeweiligen gebiets-
abhangigen Immissionsgrenzwert nicht Gberschreitet.

Wie den vorstehenden Ausfiihrungen zu entnehmen ist, gilt die 16. BImSchV ausschliel3-
lich fur den Bau oder die wesentliche Anderung von offentlichen Verkehrswegen.

Da die im vorliegenden Fall zu betrachtenden und schalltechnisch zu bewertenden Stra-
Renabschnitte baulich nicht wesentlich verandert werden, ist die 16. BImSchV zumindest
unmittelbar nicht anzuwenden.

Zur Abwagung, inwiefern die Pegelerhéhungen durch den Zusatzverkehr den im Umfeld
befindlichen Anwohnern noch zumutbar sind, kénnen die Immissionsgrenzwerte (siehe
Tabelle 2) als Alternative zu den in der Bauleitplanung anzuwendenden schalltechni-
schen Orientierungswerten gemal Beiblatt 1 der DIN 18005 nichtsdestotrotz auch ange-
wendet werden.
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Ausgewadhlte Immissionsorte, Schutzanspruch und Immissionsgrenzwerte gem.

Immissionsorte,
hier: Wohngeb&ude mit
StraRe und Hausnummer

Schutzanspruch

Immissionsgrenzwerte
gem. 16. BImSchV

[dB(A)]
tags nachts
Annahme: Mischgebiet (MI)
Recker Stralie 46 ]
kein Bebauungsplan
64 54
) Mischgebiet (MI)
Niestadtweg 3, 15, 19 u. 46 )
It. Gemeindeverwaltung
Allg. Wohngebiet (WA)
Berentelgweg 56 u. 60
It. Bebauungsplan Nr. 59
Berentelgweg 34a, 36 u. 40
Schweriner Straf3e 10 Allg. Wohngebiet (WA)
Rostocker Ring 23 It. Bebauungsplan Nr. 15
Wismarer Str. 24
Am Freibad 60, 4 u. 14 Allg. Wohngebiet (WA)
i It. Bebauungsplan Nr. 54
Auf der Sonnenwiese 2 u. 8 59 49
Glatzer Stral3e 7
, Allg. Wohngebiet (WA)
Neuenkirchener Stral3e 68
It. Bebauungsplan Nr. 45
Breslauer Ring 40
BachstrafRe 111 u. 112 Allg. Wohngebiet (WA)
Bonhoefferstrake 13 It. Bebauungsplan Nr. 39
. Allg. Wohngebiet (WA)
Neuenkirchener Stral3e 61
It. Bebauungsplan Nr. 13
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Emissionsdaten
4.1 StraRenverkehr

Die Berechnung der Gerauschemissionen der 6ffentlichen Stralen im Umfeld des Plan-
gebietes erfolgt auf Basis einer Verkehrsuntersuchung der Brilon Bondzio Weiser Inge-
nieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH fur die in Abbildung 4 gekennzeichneten Stra-
Benquerschnitte /7/.

arerse

Mrvinsiee

csarat

Codinrwa -

& &

Abb. 4: Untersuchte StralRenquerschnitte der Verkehrsuntersuchung /7/

Diese Verkehrsdaten fir den Analysefall (A), Prognose-Nullfall (PN) sowie Prognose-
Planfall (PP) enthalten insbesondere Angaben zu den durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarken (DTV), zu den stundlichen Verkehrsstarken tags/nachts (M) sowie zu den
prozentualen Schwerverkehrsanteilen (SV-Anteile pin).

Die verkehrliche ErschlieBung des Plangebietes ist Giber den Niestadtweg im Westen und
den Wulwesweg im Osten geplant.
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Fir die Bewertung der in der Nachbarschaft zu erwartenden planinduzierten Pegel-
erhdéhung erfolgt eine Gegeniberstellung der verkehrsbedingten Beurteilungspegel im
Prognose-Nullfall und im Prognose-Planfall (siehe Kapitel 6).

Bei den hier betrachteten StralRenabschnitten ergeben sich im Prognose-Nullfall (ohne
zusatzlichen Verkehr aus dem gepl. Wohngebiet) fur die Stralen im Umfeld des Plan-
gebietes DTV-Werte von 400 bis 3.200 Kfz/24h /7/ (siehe Ubersichtskarte in Kap. 8.3.1).

Durch den planinduzierten Zusatzverkehr ist mit insgesamt 526 Fahrten/Werktag zu
rechnen, der sich wie folgt aufteilt /7/:

Einwohnerverkehr: 462 Fahrten / Werktag
Besucherverkehr: 48 Fahrten / Werktag
Guterverkehr: 16 Fahrten / Werktag

Das vorgenannte Verkehrsaufkommen teilt sich zu jeweils 50 % auf den Quell- und Ziel-
verkehr auf. Hieraus ergeben sich fiir den Prognose-Planfall der betrachteten Straf3enab-
schnitte DTV-Werte von 700 bis 3.400 Kfz/24h /7/ (siehe Ubersichtskarte in Kap. 8.3.2).

Die Verkehrsbelastungsdaten der StraRen aus dem Umfeld des Plangebietes kdnnen im
Detail der Verkehrsuntersuchung entnommen werden /7/.

In den Berechnungen werden die auf den jeweiligen Straldenabschnitten zuléassigen
Hochstgeschwindigkeiten berlicksichtigt /10/.

Bei der Korrektur fir die StraBendeckschichttypen wird entsprechend Tabelle 4a der
RLS-19 /2/ "nicht geriffelter Gussasphalt" berticksichtigt.

Damit ergeben sich fiir den hier maRgeblichen Prognose-Nullfall (PN) sowie Prognose-
Planfall (PP) die in Abbildung 5 zusammengefassten Ausgangsdaten, wobei Lw' dem
jeweiligen langenbezogenen Schallleistungspegel entspricht.

Bezeichnung ID Lw' genaue Zahldaten

Tag |Nacht M pl (%) p2 (%) pmc (%)

(dBA)|(dBA)| Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
1. Berentelgweg (West) PN 69.0| 59.1 64.0 70| 2.2 0.0 0.0 0.0 2.0 2.0
2. Neuenkirchener Stral3e (L 796, Sud) PN 77.1) 67.2| 188.0 19.0) 2.6 1.2 1.2 2.5 1.9 1.9
3. Neuenkirchener Stral3e (L 796, Nord) PN 76.7| 67.0| 169.0| 18.0f 29| 12| 13| 25| 19| 19
4. Berentelgweg (Siid) PN 68.2| 56.7| 49.0 40| 29 0.0 0.8 0.0 1.9 2.0
5. Berentelgweg (Ost) PN 68.3| 57.7| 50.0 5.0/ 2.8/ 00| 08| 0.0] 19| 20
6. Niestadtweg (Nord) PN 67.7| 58.6] 21.0 3.0/ 63| 00| 00| 0.0] 19| 20
7. 1 8. Neuenkirchener Stral3e (L 796, Sud / Nord) PN 79.2| 69.4| 147.0) 150 3.7 30| 15| 23] 19| 19
9. / 10. Berentelgweg (Sud / Nord) PN 68.7| 59.1] 59.0 7.0/ 1.7, 00| 03] 0.0] 20| 20
1. Berentelgweg (West) PP 69.8| 59.7| 78.0 8.0/ 1.8/ 0.0/ 0.0] 0.0] 20| 20
2. Neuenkirchener StraBe (L 796, Sid) PP 77.4| 67.4| 202.0f 20.0) 24| 12| 11| 23] 19| 1.9
3. Neuenkirchener Stral3e (L 796, Nord) PP 76.7| 67.0| 172.0/ 18.0) 29| 12| 13| 25| 19| 19
4. Berentelgweg (Stid) PP 69.0| 57.7| 61.0 5.0/ 24| 00| 06| 0.0] 19| 20
5. Berentelgweg (Ost) PP 68.9| 58.5| 59.0 6.0/ 23| 00| 07| 00| 194 20
6. Niestadtweg (Nord) PP 70.7| 59.9| 43.0 4.0/ 54| 00| 0.0/ 00| 19| 20
7. 1 8. Neuenkirchener Strae (L 796, Suid / Nord) PP 79.3| 69.4| 150.0f 15.0f 3.6/ 3.0/ 15| 23] 19| 19
9. / 10. Berentelgweg (Sud / Nord) PP 69.5| 59.7| 71.0 8.0/ 14| 0.0, 03| 004 20 20

Abb. 5: Kennwerte fir die Larmberechnung (Straenverkehr)
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4.2 Schienenverkehr

Die sudlich des Plangebietes verlaufende Bahnstrecke soll zukinftig durch die Tecklen-
burger Nordbahn reaktiviert werden. Fir die Verkehrsdaten der reaktivierten Bahnstre-
cke Recke - Osnabriick wird in Abstimmung mit der Gemeindeverwaltung auf eine
Untersuchung zuruckgegriffen, die von uns im August 2013 im Zuge einer Bauleitplanung
im Bereich des Berentelgweges sudlich des jetzigen Plangebietes durchgefihrt wurde
/9/. Eine Reaktivierung des Guterverkehrs auf der Bahnstrecke ist nicht vorgesehen.

Demnach finden auf der Strecke insgesamt 64 Fahrten pro Tag und drei Fahrten pro
Nacht durch Schienenpersonennahverkehr (SPNV) mit modernen Nahverkehrstrieb-
wagen und einer Zuglange von ca. 50 m und 100 m statt.

Tab. 3: Schienenverkehrsdaten

Zugart Anzahl Fahrten

tags nachts
(6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

SPNV (50 m Lange) 60 3

SPNV (100 m Lange) 4 0

Unter Beriicksichtigung der genannten Ausgangsdaten resultieren folgende langenbe-
zogene Schallleistungspegel, wobei dem Bahniibergang (BU) siidwestlich des Plange-
bietes durch einen entsprechenden Zuschlag Rechnung getragen wird:

Bezeichnung Lw'
Tag |Nacht
(dBA) |(dBA)
Abschnitt NW 74.9| 64.3
Abschnitt BU Berentelgweg 80.2| 69.6
Abschnitt SO 74.9| 64.3

Abb. 6: Schienenverkehr, Schallleistungspegel
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5 Ermittlung der Gerduschimmissionen
51 StralRenverkehr

Die Berechnung der Verkehrslarmimmissionen erfolgt nach den Richtlinien fur den Larm-
schutz an Strafl3en, Ausgabe 2019 (RLS-19) /2/.

Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punktschall-
quellen zugrunde. Zur Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des
StralRenverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes in Teilguellen unterteilt: Stra-
Ren in Teilstucke einzelner Fahrstreifen und Parkplatze in Teilflachen.

Die Teilstlicke (bzw. Teilflaichen) sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes einzelnen
Teilstucks (bzw. Uber die Flache jeder einzelnen Teilflache) die Emission und die Aus-
breitungsbedingungen anndhernd konstant sind. In der Mitte jedes Teilstlicks, bzw. im
Flachenschwerpunkt jeder Teilflache ist in einer Hohe von 0,5 m Uber dem Boden eine
Punktschallquelle anzusetzen.

Der Beurteilungspegel L: berechnet sich als energetische Summe Uber die Schallein-
trage aller Fahrstreifenteilstiicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils einschlief3lich
etwaiger Spiegelschallquellen — siehe Abschnitt 3.6 der RLS-19)

L,=10-1g[10%" tr+ 10" H]
mit
L Beurteilungspegel fir die Schalleintréage aller Fahrstreifen in dB
L" Beurteilungspegel fiir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus

L'=10-Ig Z 109" {L;/V,i +10 - Igl/] = Da,i = Drv1,i = DRV2,/}
i

mit

Lw'; langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Ab-
schnitt 3.3.2 der RLS-19 in dB

I Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

Da,i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immission-
sort nach dem Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB

Drva,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fur das Fahrstreifenteil-
stuck i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drva, anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur das Fahrstreifen-

teilstiick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)
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Bei Stral3en wird je Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Die stiindliche Ver-
kehrsstarke M der Stral3e wird hierbei auf die Fahrtrichtungen aufgeteilt. Zur Berechnung
des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw' von einer Quelllinie (Fahrtrichtung) wird
diese beim Teilsttuickverfahren nach Nr. 3.2 der RLS-19 in ann&hernd gerade Teilstuicke i
unterteilt. Die Teilstlicke sind so zu wéhlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die
Emission und die Ausbreitungsbedingungen annéhernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstlickes in 0,5 m Hohe tUiber dem Fahrstreifen
angenommen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie ist

100 - p, - p, . 10% " Lw.Prw(VPrw)

+
Ly'=10-Ig[M] + 10 -Ig o, 10° -L1W’(2,E)W1(VU(W1) o VPkM; 00 L iz (Vikw) | 30
1 2
1700 Vir * 700 Vs |
mit
M Stundliche Verkehrsstéarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw.rzc(Vrza) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vrzc in dB
VEzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw?2) in km/h
p1 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
p2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw2) ist

Lw 26 (VE26)=Lwo,F26 (Vrz6) + Dsp,spt Fz6(VFzg) + DinFzc (Q, szg) + Dy k7(X) + Dyesi(hgep, W)
mit
Lwo Fzc(VrzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges in Abhangigkeit

der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vrzc in dB

Dsp,sotrzc(Vrze)  Korrektur fur den StralRendeckschichttyp STD in Abhangigkeit der Fahr-
zeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vz nach Abschnitt 3.3.5 der
RLS-19 in dB

Dinreza(9,Veze)  Korrektur fir die Langsneigung g in Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe FzG
bei der Geschwindigkeit ve,¢ hach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in dB

Dk k(X) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit der Entfernung zum
Knotenpunkt nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in dB
Drefi(W,hgeb) Korrektur fur die Mehrfachreflexion in Abhéngigkeit der Bebauungshéhe

heep und dem Abstand der reflektierenden Flachen w nach Abschnitt 3.3.8
der RLS-19 in dB
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Der Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges bei konstanter Geschwin-
digkeit vr,q fur die Fahrzeuggruppen FzG (Pkw, Lkwl und Lkw?2) ist

VE CW,Fzg
LWO,FzG(VFzG) = AW,FzG +10-I1g|1+ (B_Zg)

W,Fzg
mit
Aw Fzc Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19 in dB
Bw.rz Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19 in km/h
Cw,FzG Emissionsparameter der Fahrzeuggruppe FzG nach Tabelle 3 der RLS-19
VEzG Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten
wird in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum Schnittpunkt
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien bestimmt:

X
D xX) =K -max[1-—;0]
kkT(X) = Kkt 120
mit
Kkr Maximalwert der Korrektur fir Knotenpunkttyp KT nach Tab. 5 der RLS-19 in dB
X Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels eines Fahrstreifens
nach Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 ist die Entfernung x der Abstand des Mittelpunktes des
Fahrstreifenteilstiicks i vom nachsten Schnittpunkt von sich kreuzenden oder einmun-
denden Quelllinien.

Der Knotenpunkt Recker Stral3e / Berentelgweg / Schwarze Stral3e stidwestlich des Plan-
gebietes ist lichtzeichengeregelt, sodass hier eine entsprechende Korrektur zu berticksich-

tigen ist (vgl. Tabelle 4).

Tab. 4: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kgr

Knotenpunkttyp KT Kkrin dB
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Die Berechnungen beziehen sich auf die festgelegten Immissionsorte (5 cm vor der
Aulenfassade des jeweiligen Gebaudes) und werden fir folgende Immissionshéhen
durchgefihrt (Hohe der Geschossdecke):

e Erdgeschoss (EG) 28m

e 1. Obergeschoss (1. OG) 56m

e 2. Obergeschoss (2. OG) 8,4m
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Hierbei werden die Gelandetopografie sowie die Abschirmungen und Reflexionen von
Gebauden aul3erhalb des Plangebietes berticksichtigt.

An den Immissionsorten westlich und stdlich des geplanten Wohngebietes kdnnten sich
im Prognose-Planfall aufgrund mdoglicher Pegelreflexionen an den dann errichteten
Wohngebauden geringfugig hohere als die in der Ergebnistabelle in Kapitel 6 ausgewie-
senen Beurteilungspegel ergeben. Dieser zusatzliche Reflexionsanteil von - geschéatzt -
weniger als 1 dB(A) ist nicht beurteilungsrelevant.

Die nach den RLS-19 berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa
3 m/s) von der Quelle zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die die Schall-
ausbreitung fordern. Bei anderen Witterungsbedingungen kdnnen besonders in Boden-
nahe und bei langen Ausbreitungswegen niedrigere Pegel auftreten.

Die Larmberechnung erfolgt mit Hilfe der Schallimmissionsprognose-Software CadnaA
/11, die auch die Unterteilung der Fahrstreifen in die erforderlichen Teilstlicke vornimmt.

5.2 Schienenverkehr

Die Berechnung des Beurteilungspegels des Schienenverkehrs erfolgt nach dem
Berechnungsverfahren gemafd Schall 03 /1/. Grundlage fiir die Berechnung sind die
angegebenen Zugzahlen, die jeweilige Zugart sowie die zugrunde liegenden Geschwin-
digkeiten auf dem zu betrachtenden Streckenabschnitt.

Auf Grundlage dieser Verkehrsdaten erfolgt die Berechnung der Beurteilungspegel
geman Schall 03 als Anlage 2 (zu § 4) der 16. BImSchV /1/ wie folgt:

o "Aufteilung der zu betrachtenden Bahnstrecke in einzelne Gleise und Abschnitte
u. a. mit gleicher Verkehrszusammensetzung, gleicher Geschwindigkeit, gleicher
Fahrbahnart und gleichem Fahrflachenzustand nach Nummer 3.1 sowie Identifi-
zierung und Festlegung der Schallquellen von Rangier- und Umschlagbahnhéfen
nach Nummer 4.8;

e ausgehend von den Mengen je Stunde ng; aller Arten Fz von Fahrzeugeinheiten,
Berechnung der langenbezogenen bzw. flachenbezogenen Pegel der Schallleis-
tung in Oktavbandern, getrennt fur jeden Abschnitt einer Strecke nach Num-
mer 3.2 bzw. fur jede Schallquelle eines Rangier- und Umschlagbahnhofs in allen
Ho6henbereichen h nach Nummer 3.3;

e Zerlegung der Abschnitte in Teilstlicke ks bzw. Zerlegung der Flachen in Teilfla-
chen ks zur Bildung von Punktschallquellen mit zugeordnetem Pegel der Schall-
leistung unter Berlcksichtigung der Richtwirkung und der Abstrahlcharakteristik
nach den Nummern 3.4 und 3.5;

e Berechnung der Schallemissionen von Eisenbahnen nach Nummer 4 und Bel-
blatt 1 bzw. Beiblatt 3 und von Stralienbahnen nach Nummer 5 und Beiblatt 2;
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e Berechnung der Schallimmission durch Ausbreitungsrechnung nach Nummer 6;
¢ Zusammenfassung der Schallimmissionsanteile am Immissionsort nach Nummer 7;

¢ Bildung des Beurteilungspegels fir die mafigeblichen Beurteilungszeitraume nach
Nummer 8."

Der Beurteilungspegel L, je Gleis errechnet sich nach folgender Gleichung:

r

L.=10-Ig L_i ST 10 Loweea 7K/ de}

mit
Ly Beurteilungspegel in dB(A)
Lpareqti  Aquivalenter Dauerschalldruckpegel in dB(A)
Ki Zuschlage in dB(A)
Ti Teilzeitintervalle
T, Beurteilungszeit

Die Immissionshdhen entsprechen den in Kapitel 5.1 gemachten Angaben.

Die Berechnungsverfahren der Schall 03 beschreiben die ausbreitungsgiinstigen Witte-
rungsbedingungen, wie sie bei leichtem Mitwind oder/und leichter Bodeninversion auf-
treten, beispielsweise in klaren, windstillen Nachten. Die Larmberechnung erfolgt mit
Hilfe des Computerprogramms CadnaA /11.
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6 Berechnungsergebnisse

Die schalltechnische Bewertung des planinduzierten Zusatzverkehrs erfolgt auf Grund-
lage der uns zur Verfligung gestellten Verkehrsuntersuchung /7/ unter Beriicksichtigung
folgender Falle:

e Prognose-Nullfall (PN) - ohne zuséatzlichen Verkehr aus dem Wohngebiet
¢ Prognose-Planfall (PP) - inklusive planinduziertem Verkehr

Die verkehrsbedingten Beurteilungspegel werden fur die Beurteilungszeitraume Tag
(6.00 - 22.00 Uhr) und Nacht (22.00 - 6.00 Uhr) fur die malRgeblichen Immissionsorte an
der umliegenden Bestandsbebauung berechnet, wobei auch die Schienenverkehrsgerdu-
sche der stdlich des Plangebietes verlaufenden kinftig reaktivierten Bahnstrecke Recke -
Osnabriick berticksichtigt werden.

Zunachst ist festzuhalten, dass die im vorliegenden Fall zu beurteilende Verkehrsmengen-
erhdhung aufgrund des fehlenden erheblichen baulichen Eingriffs bzw. Stra3enneubaus
(abgesehen von den Stral3en innerhalb des geplanten Wohngebietes) nicht in den Anwen-
dungsbereich der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /1/ fallt (siehe Kap. 3.3).

In Tabelle 5 sind die fur den Prognose-Nullfall und den Prognose-Planfall berechneten
ungerundeten verkehrsbedingten Beurteilungspegel sowie deren Differenz, die der prog-
nostizierten planinduzierten Pegelerhéhung entspricht, aufgefiihrt. Die Beurteilungspegel,
die gerundet die gebietsabhéngigen schalltechnischen Orientierungswerte geman Bei-
blatt 1 zu DIN 18005 /4/ Uberschreiten, sind in der Tabelle fett dargestellt, die, welche auch
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschreiten, fett kursiv.

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, ergeben sich durch den prognostizierten Quell- und
Zielverkehr an der Wohnbebauung entlang des Niestadtweges (10-02 - 10-05), westlich
des Plangebietes, tagstiber Pegelerhhungen um bis zu 3 dB(A), was durchaus einer
relevanten Pegelerhéhung entspricht, und nachts um 1 dB(A). Der an den 10-02 bis
10-05 fur Dorf- und Mischgebiete tagsiber geltende Orientierungswert von 60 dB(A) wird
dabei jedoch auch im Prognose-Planfall um mindestens 1 dB(A) unterschritten, der
Nachtwert von 50 dB(A) um mindestens 2 dB(A).

An den weiteren exemplarisch festgelegten Immissionsorten 10-01 sowie 10-06 bis 10-23
ergeben sich tags wie nachts planinduzierte Pegelerhhungen um maximal 1 dB(A).
Dabei werden die fur Mischgebiete (I0-01) bzw. fiir allgemeine Wohngebiete (10-06 bis
10-23) geltenden Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerte teilweise eingehalten, in der
Spitze aber auch um bis zu 8 dB(A) bzw. 4 dB(A) uberschritten. Die Uberschreitungen
resultieren dabei jedoch nicht maRRgeblich aus dem zu erwartenden planinduzierten Zu-
satzverkehr, sondern in erster Linie aus der bestehenden bzw. kinftigen Verkehrssitua-
tion ohne die zuséatzlichen Verkehre des geplanten Wohngebietes (Prognose-Nullfall).
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Tab.5: Immissionsorte (I0) und verkehrsbedingte Beurteilungspegel

Bez., Adresse, Fassade Ge- verkehrsbedingte Beurteilungspegel
schoss
[dB(A)]
Differenz
PN PP PP - PN

tags |nachts | tags |nachts| tags |nachts

EG 469 | 37,3 | 47,7 | 37,8 0,8 0,5
1.0G | 48,2 | 385 | 489 | 391 0,7 0,6
EG 478 | 38,1 | 48,55 | 38,7 0,7 0,6
1.0G | 49,3 | 39,7 | 50,1 | 40,2 0,8 0,5
EG 475 | 37,4 | 48,6 | 38,0 11 0,6
1.0G | 50,6 | 40,4 | 51,4 | 40,8 0,8 0,4
EG 464 | 37,0 | 48,8 | 38,1 24 11
1.0G | 479 | 386 | 504 | 39,7 2,5 11
EG 56,1 | 47,1 | 59,1 | 483 3,0 1,2
1.0G | 555 | 46,4 | 58,5 | 47,7 3,0 1,3
EG 50,2 | 41,1 | 53,0 | 42,2 2,8 11
1.0G | 50,7 | 415 | 534 | 42,6 2,7 11
EG 516 | 42,6 | 546 | 43,8 3,0 1,2
1.0G | 51,9 | 428 | 54,8 | 44,0 29 1,2
EG 541 | 451 | 57,1 | 46,3 3,0 1,2
1.0G | 53,7 | 44,7 | 56,8 | 46,0 3,1 1,3
EG 52,1 | 41,7 | 52,4 | 42,0 0,3 0,3
1.0G | 52,6 | 42,2 | 53,0 | 42,6 0,4 0,4
EG 519 | 413 | 52,4 | 42,0 0,5 0,7
1.0G | 52,0 | 415 | 52,6 | 42,1 0,6 0,6
EG 53,2 | 42,6 | 53,7 | 43,3 0,5 0,7
1.0G | 534 | 429 | 54,0 | 43,6 0,6 0,7
EG 54,2 | 43,9 | 55,3 | 44,7 11 0,8
1.0G | 54,3 | 44,1 | 555 | 449 1,2 0,8
EG 55,5 | 45,1 | 56,4 | 45,8 0,9 0,7
1.0G | 58,7 | 48,1 | 59,1 | 49,0 0,4 0,9
EG 48,3 | 37,2 | 49,0 | 37,9 0,7 0,7
1.0G | 49,6 | 385 | 50,3 | 39,2 0,7 0,7
EG 478 | 37,6 | 484 | 38,1 0,6 0,5
1.0G | 48,9 | 38,7 | 495 | 393 0,6 0,6

10-01a, Recker StralRe 46, W

10-01b, Recker Stralle 46, N

10-02a, Niestadtweg 3, SO

10-02b, Niestadtweg 3, NO

10-03a, Niestadtweg 15, O

10-03b, Niestadtweg 15, SO

10-04, Niestadtweg 19, S

10-05, Niestadtweg 46, SW

10-06, Berentelgweg 60, W

10-07, Berentelgweg 56, S

10-08, Berentelgweg 40, N

10-09a, Berentelgweg 34a, N

10-09b, Berentelgweg 34a, W

10-10, Schweriner Str. 10, W

10-11, Rostocker Ring 23, W
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Tab.5: Immissionsorte (I0) und verkehrsbedingte Beurteilungspegel (Fortsetzung)
Bez., Adresse, Fassade Stock- verkehrsbedingte Beurteilungspegel
werk
[dB(A)]
Differenz
PN PP PP - PN
tags |nachts | tags |nachts| tags |nachts
) EG 47,8 | 38,0 | 485 | 38,6 0,7 0,6
10-12, Wismarer Str. 24, NW
1.0G | 48,8 | 39,1 | 495 | 39,6 0,7 0,5
EG 51,6 | 41,6 | 52,1 | 42,0 0,5 0,4
10-13, Am Freibad 60, S
1.0G | 52,6 | 426 | 53,2 | 431 0,6 0,5
10-14a, Am Freibad 4, S EG 56,3 | 46,5 | 56,6 | 46,6 0,3 0,1
EG 58,8 | 49,2 | 59,0 | 49,2 0,2 0,0
10-14b, Am Freibad 4, O
1.0G | 59,8 | 50,1 | 59,9 | 50,2 0,1 0,1
EG 57,1 47,4 57,2 47,4 0,1 0,0
10-15, Am Freibad 14, SO 1.0G | 58,2 | 485 | 58,3 | 48,6 0,1 0,1
20G | 585 | 48,9 | 58,6 | 48,9 0,1 0,0
EG 59,2 | 495 | 59,3 | 49,5 0,1 0,0
10-16, Auf der Sonnenwiese 2, O 1.0G | 60,7 51,0 60,8 51,0 0,1 0,0
20G | 60,9 | 51,1 | 60,9 | 511 0,0 0,0
EG 61,3 | 515 | 61,4 | 51,5 0,1 0,0
10-17, Glatzer Stral3e 7, NW
1.0G | 61,9 | 52,1 | 62,0 | 521 0,1 0,0
EG 59,6 | 49,9 | 59,6 | 49,9 0,0 0,0
10-18, Neuenkirchener Str. 68, W
1.0G | 60,1 | 50,5 | 60,2 | 50,5 0,1 0,0
EG 575 | 47,8 | 57,6 | 47,8 0,1 0,0
10-19, Breslauer Ring 40, NW
1.0G | 58,5 | 48,8 | 58,5 | 48,8 0,0 0,0
EG 57,1 47,4 57,3 47,5 0,2 0,1
10-20, BachstralRe 112, W
1.0G | 58,8 | 49,1 | 58,9 | 491 0,1 0,0
EG 60,7 | 50,9 | 61,0 | 51,0 0,3 0,1
10-21, BachstralRe 111, W
1.0G | 61,2 | 51,3 | 61,4 | 515 0,2 0,2
EG 57,3 47,4 57,5 47,6 0,2 0,2
10-22, BonhoefferstralRe 13, W
1.0G | 59,1 | 49,3 | 59,4 | 495 0,3 0,2
EG 62,3 | 52,4 | 62,5 | 52,6 0,2 0,2
10-23, Neuenkirchener Str. 61, NO
1.0G | 61,7 | 51,9 | 62,0 | 521 0,3 0,2




WENKER « GESING

Akustik und Immissionsschutz cmoH

Bericht Nr. 5464.1/01 vom 21.11.2023

Seite 24 von 31

Allgemein sind Immissionen nicht mehr hinzunehmen, wenn sie mit gesunden Wohnver-
haltnissen im Sinne des § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB /3/ nicht in Einklang zu bringen sind.
Eine exakte Grenze im Sinne eines eindeutigen Grenzwerts lasst sich aber auch insoweit
nicht fixieren.

Hinsichtlich der Belastung durch Verkehrslarm kann der aus grundrechtlicher Sicht kriti-
sche Wert in Bezug auf Wohnnutzungen bei Dauerschallpegeln oberhalb der Werte von
70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) in der Nacht beginnen.

Eine Uberschreitung der Werte von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts ist an der
umliegenden Bebauung weder im Prognose-Nullfall noch im Prognose-Planfall zu erwar-
ten (siehe Tabelle 5).

Insgesamt lasst sich somit konstatieren, dass die prognostizierte planinduzierte Verkehrs-
mengenerhéhung auf den untersuchten ErschlieBungsstral3en einerseits zu keiner merk-
lichen Erhéhung der verkehrsbedingten Beurteilungspegel fuhrt (10-01, 10-06 - 10-23)
und andererseits dort, wo spirbare Pegelerhhungen um mindestens 2 dB(A) zu ver-
zeichnen sind (10-02 - 10-05), die einschlagigen Immissionswerte unterschritten werden.
Gesunde Wohnverhéltnisse sind im Hinblick auf die Verkehrs-larmeinwirkungen auch
nach vollstandiger Bebauung des Plangebietes an samtlichen Immissionsorten gewahrt.
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8.1 Digitalisierungsplan
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8.2 Lage der Immissionsorte

Bezeichnung Héhe Koordinaten
X Y z
(m) (m) (m) (m)
10-01a, Recker Str. 46, W, EG 2.80|r| 32416094.24| 5797530.32| 68.85
10-01a, Recker Str. 46, W, 1. OG 5.60|r| 32416094.24| 5797530.32| 71.65
10-01b, Recker Str. 46, N, EG 2.80|r| 32416098.14| 5797540.61| 68.58
10-01b, Recker Str. 46, N, 1. OG 5.60|r| 32416098.14| 5797540.61| 71.38
10-02a, Niestadtweg 3, SO, EG 2.80|r| 32416155.88| 5797986.33| 62.88
10-02a, Niestadtweg 3, SO, 1. OG 5.60|r| 32416155.88| 5797986.32| 65.68
10-02b, Niestadtweg 3, NO, EG 2.80|r| 32416158.69| 5797999.71| 62.96
10-02b, Niestadtweg 3, NO, 1. OG 5.60|r| 32416158.69| 5797999.71| 65.76
10-03a, Niestadtweg 15, O, EG 2.80|r| 32416200.29| 5798144.23| 61.52
10-03a, Niestadtweg 15, O, 1. OG 5.60|r| 32416200.29| 5798144.23| 64.32
10-03b, Niestadtweg 15, SO, EG 2.80|r| 32416191.12| 5798161.39| 61.52
10-03b, Niestadtweg 15, SO, 1. OG 5.60|r| 32416191.12| 5798161.39| 64.32
10-04, Niestadtweg 19, S, EG 2.80|r| 32416209.70| 5798206.37| 60.75
10-04, Niestadtweg 19, S, 1. OG 5.60|r| 32416209.70| 5798206.37| 63.55
10-05, Niestadtweg 46, SW, EG 2.80|r| 32416298.01| 5798520.75| 58.27
10-05, Niestadtweg 46, SW, 1. OG 5.60|r| 32416298.01| 5798520.75| 61.07
10-06, Berentelgweg 60, W, EG 2.80|r| 32416440.41| 5797937.64| 64.86
10-06, Berentelgweg 60, W, 1. OG 5.60|r| 32416440.41| 5797937.64| 67.66
10-07, Berentelgweg 56, S, EG 2.80|r| 32416387.91| 5797919.02| 64.21
10-07, Berentelgweg 56, S, 1. OG 5.60|r| 32416387.80| 5797920.77| 66.99
10-08, Berentelgweg 40, N, EG 2.80|r| 32416266.87| 5797918.55| 63.51
10-08, Berentelgweg 40, N, 1. OG 5.60|r| 32416266.87| 5797918.55 66.31
10-09a, Berentelgweg 34a, N, EG 2.80|r| 32416188.66| 5797937.52| 63.44
10-09a, Berentelgweg 34a, N, 1. OG 5.60|r| 32416188.66| 5797937.52| 66.24
10-09b, Berentelgweg 34a, W, EG 2.80|r| 32416186.06| 5797935.71| 63.44
10-09b, Berentelgweg 34a, W, 1. OG 5.60|r| 32416186.06| 5797935.71| 66.24
10-10, Schweriner Str. 10, W, EG 2.80|r| 32416170.97| 5797864.25| 65.21
10-10, Schweriner Str. 10, W, 1. OG 5.60|r| 32416170.97| 5797864.25| 68.01
10-11, Rostocker Ring 23, W, EG 2.80|r| 32416156.53| 5797776.88| 65.73
10-11, Rostocker Ring 23, W, 1. OG 5.60|r| 32416156.53| 5797776.88| 68.53
10-12, Wismarer Str. 24, NW, EG 2.80|r| 32416139.68| 5797703.24| 66.72
10-12, Wismarer Str. 24, NW, 1. OG 5.60|r| 32416139.68| 5797703.24| 69.52
10-13, Am Freibad 60, S, EG 2.80|r| 32416492.34| 5798023.33| 64.82
10-13, Am Freibad 60, S, 1. OG 5.60|r| 32416492.34| 5798023.33| 67.62
10-14a, Am Freibad 4, S, EG 2.80|r| 32416560.82| 5797997.97| 65.10
10-14b, Am Freibad 4, O, EG 2.80|r| 32416570.37| 5798006.44| 64.95
10-14b, Am Freibad 4, O, 1. OG 5.60|r| 32416570.37| 5798006.44| 67.75
10-15, Am Freibad 14, SO, EG 2.80|r| 32416612.93| 5798094.58| 63.79
10-15, Am Freibad 14, SO, 1. OG 5.60|r| 32416612.93| 5798094.58| 66.59
10-15, Am Freibad 14, SO, 2. OG 8.40|r| 32416612.93| 5798094.58| 69.39
10-16, Auf der Sonnenwiese 2, O, EG 2.80|r| 32416666.49| 5798236.50 61.75
10-16, Auf der Sonnenwiese 2, O, 1. OG 5.60|r| 32416666.49| 5798236.50| 64.55
10-16, Auf der Sonnenwiese 2, O, 2. OG 8.40|r| 32416666.49| 5798236.50| 67.35
10-17, Glatzer Str. 7, NW, EG 2.80|r| 32416711.76| 5798264.90| 61.79
10-17, Glatzer Str. 7, NW, 1. OG 5.60|r| 32416711.76| 5798264.90| 64.59
10-18, Neuenkirchener StralRe 68, W, EG 2.80|r| 32416686.68| 5798168.49| 63.14
10-18, Neuenkirchener Strae 68, W, 1. O 5.60|r| 32416686.68| 5798168.49| 65.94
10-19, Breslauer Ring 40, NW, EG 2.80|r| 32416658.71| 5798066.15| 64.60
10-19, Breslauer Ring 40, NW, 1. OG 5.60|r| 32416658.71| 5798066.15| 67.40
10-20, Bachstr. 112, W, EG 2.80|r| 32416608.14| 5797980.81| 65.80
10-20, Bachstr. 112, W, 1. OG 5.60|r| 32416608.14| 5797980.81| 68.60
10-21, BachstraBe 111, W, EG 2.80|r| 32416572.77| 5797919.86| 66.58
10-21, BachstraBe 111, W, 1. OG 5.60|r| 32416572.77| 5797919.86| 69.38
10-22, Bonhoefferstr. 13, W, EG 2.80|r| 32416572.87| 5797850.67| 68.42
10-22, Bonhoefferstr. 13, W, 1. OG 5.60|r| 32416572.87| 5797850.67| 71.22
10-23, Neuenkirchener Str. 61, NO, EG 2.80|r| 32416569.25| 5797737.34| 69.94
10-23, Neuenkirchener Str. 61, NO, 1. OG 5.60|r| 32416568.28| 5797736.91| 72.76
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8.3 Ubersichtskarten mit Angabe der DTV-Werte

8.3.1 Prognose-Nullfall
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8.3.2 Prognose-Planfall
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